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Ausriistung fiir Boot und Crew
Fender und Leinen in ausreichender Zahl, Bootshaken, Karten-
material fiir das Fahrgebiet, Paddel, Notsignale je nach Anfor-
derungen im Fahrgebiet sind an Bord. Fiir jede Person an Bord
muss eine Rettungsweste vorhanden sein. KUHNLE-TOURS stellt
diese kostenlos zur Verfligung. Sollte etwas verloren gehen,
geben Sie uns bitte Bescheid oder sorgen Sie selbst fiir Ersatz.
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Wissen wie was geht!

Egal, ob Sie die theoretische und praktische Einweisung fiir die
Charterbescheinigung bekommen oder ob fiir Sie und das ge-
buchte Boot eine Bootseinweisung ausreicht, Sie sollten Motor
und Boot bedienen kdnnen und lieber einmal mehr nachfragen.
Wenn Sie noch nicht sicher sind, machen Sie noch ein paar
Fahriibungen im geschiitzten Hafen.

Bei Unklarheiten hilfreich sind:

® Bordbuch

® Bedienungsanleitungen

® Kapitanshandbuch

e Einweisungsvideo © kuhnle-group.de/einweisung

® Einweisungshandbuch

e unsere FAQs © kuhnle-tours.de/fags

e die Charterfibel von Quick Maritim Medien (@ unten links)

Schiffsfiihrer/in bestimmen

Unerldsslich ist es, dass Sie einen verantwortlichen Schiffsfiih-
rer (Skipper) bestimmen. Das sollte die Person sein, die bei
unserer Einweisung zur Charterbescheinigung war, alternativ
ist sie im Besitz eines Sportbootfiihrerscheins Binnen. Ab Ni-
derviller sind keine Bescheinigungen erforderlich, aber wenn
jemand Bootserfahrung hat, sollte er diese Funktion liberneh-
men. Auf jeden Fall muss er oder sie wissen, was im Fahrgebiet
verlangt und bend&tigt wird. Aber keine Sorge, wenn Sie ohne
Sportbootfiihrerschein Binnen fahren, informieren wir Sie bei
der Einweisung, zum Beispiel dariiber, dass man auf der Miiritz
nicht ankern darf, wenn man mit Charterbescheinigung fahrt.

Bootscrew

An eine Bordgemeinschaft werden besondere Anforderungen ge-
stellt: Mandver miissen vorbereitet und gemeinsam durchgefiihrt
werden, hier muss ein Festmacher ordentlich zusammengelegt
werden, dort muss ein Fender versetzt werden. Ein schones Re-
staurant fiir den Abend muss ausgesucht oder ein leckeres Bord-
menii gekocht werden und einer muss die Bordkasse verwalten.
Wenn Sie mdchten, kdnnen Sie folgende Aufgaben verteilen:
e 1. 0. (1. Offizier, vertritt den Skipper mit SBF Binnen)

® Purser (verwaltet die Bordkasse und den Proviant)

® Smut (kocht)

e Kochsmaat (wischt ab)

® Deckshand Bug (bedient bei Mangvern die Vorleinen)

e Deckshand Heck (bedient bei Manévern die Heckleinen)

Der Vorteil einer festen Einteilung der Crew (,Schiffsrolle”) be-
steht zumindest fiir den nautischen Bereich des Bordlebens
darin, dass nicht vor jedem Mandver immer neu besprochen
werden muss, wer was macht. Es liegt aber auch ein besonde-
rer Reiz darin, die Aufgaben einmal ganz anders zu verteilen,
als es sich vielleicht anbietet. Das heiBt zum Beispiel: Mutter
muss nicht den ganzen Térn an den Kombiisenfenstern erleben,
sondern kiimmert sich um die Maschine. Tochterchen wird nicht
als Abwascherin eingesetzt, sondern als Bordkassenmanagerin.
Und wer sagt eigentlich, dass der Skipper den ganzen Tag steu-
ern muss, er kann ruhig seinen 1.0. ranlassen und sich zum
Kartoffelschalen unter Deck verholen. Wichtig ist: Wechseln ist
Pflicht! Jeder kommt mal mit jedem dran, und keiner sollte zu
etwas gezwungen werden, wozu er absolut keine Lust hat ...

Manéver-Besprechung

Mandover laufen umso besser ab, je praziser sie vorbereitet sind:
Der Skipper sollte sich rechtzeitig vor Beginn des Mandvers
zurechtlegen, was beabsichtigt ist und dies seiner Crew auch
mitteilen. Das ist gerade fiir Einsteiger-Skipper auch eine gute
Chance, selbst nochmal zu rekapitulieren, ob das Mandver gut
vorbereitet ist. Wind und Strémung beriicksichtigt? Alle Leinen
klar? Fender in der richtigen Hohe?

Egal, wie viel Bootserfahrung man hat: Es ist immer sinnvoll,
die Crew in die Entscheidungsfindung einzubeziehen. Also nicht:
«Wir legen mit dem Heck zu dem Baum hin an.”, sondern: ,Ich
drehe vor der Kaimauer, damit wir gegen den Wind besser an-
legen konnen. Die Festmacher miissen also auf die Backbord-
seite." Gut ist es auch, die Crew auf eventuelle Probleme auf-
merksam zu machen: ,Wenn wir beim ersten Mal nicht genau
in die Box reinkommen, weil der Wind uns zu sehr zur Seite
driickt, setze ich sofort zuriick und nehme neu Anlauf."

Alle Demokratie an Bord darf Giber eine Sache nicht hinwegtdu-
schen: Am Ende trdgt allein der Skipper die Verantwortung fiir
Boot und Besatzung. Daher ist seinen oder ihren Anordnungen
im Zweifel immer Folge zu leisten. Sie werden in unseren Char-
terrevieren kaum die Chance haben, in eine richtig ernste Kri-
sensituation zu kommen, aber im Fall der Félle muss die Crew
Skipperanordnungen ausfiihren, egal wie sie formuliert sind
und ob sie einleuchten oder nicht.

Die goldenen Regeln fiir das Verhalten in der Natur

1. Sensible Bereiche meiden

Vermeiden Sie das Einfahren in Rohrichtbestande, Schilfgiirtel und andere
uniibersichtlich bewachsene Uferpartien. Auch Kies-, Sand- und Schlamm-
binke (Rast- und Aufenthaltspldtze von Végeln) sowie Ufergehdlze sollten
gemieden werden.

2. Abstand halten

Halten Sie ausreichend Abstand zu Rohrichtbestanden, Schilfgiirteln und
anderen bewachsenen Uferpartien sowie zu Ufergehélzen. Wichtig ist auch
ein groBer Abstand zu Vogelansammlungen auf dem Wasser - moglichst
mehr als 100 Meter.

3. Naturschutzgebiete beachten
In Naturschutzgebieten gelten besondere Vorschriften. Wassersport ist dort
haufig ganzjéhrig, zeitweise oder nur unter bestimmten Bedingungen erlaubt.

4. Riicksicht auf Feuchtgebiete

In Feuchtgebieten von internationaler Bedeutung ist besondere Riicksicht
geboten. Diese Gebiete sind wichtige Lebensrdume seltener Tier- und Pflan-
zenarten und daher besonders schiitzenswert.

5. Geeignete Start- und Ankerplatze nutzen
Benutzen Sie nur die dafiir vorgesehenen Pldtze oder solche Bereiche, in
denen erkennbar kein Schaden angerichtet wird.

6. Lebensraume schiitzen

N&hern Sie sich auch vom Land aus nicht Schilfgiirteln oder dichter Ufer-
vegetation. Vermeiden Sie es, in Lebensrdume von Vdgeln, Fischen, Klein-
tieren und Pflanzen einzudringen oder diese zu geféhrden.

7. Tiere aus der Distanz beobachten
Beobachten und fotografieren Sie Tiere ausschlieBlich aus angemessener
Entfernung.

8. Sauberes Wasser erhalten

Abfille gehdren nicht ins Wasser - insbesondere keine Chemietoiletten-
Inhalte. Entsorgen Sie Abfélle ausschlieBlich an dafiir vorgesehenen Sam-
melstellen oder in Hafen. Nutzen Sie in Hafen die sanitdren Anlagen an Land.
Lassen Sie beim Stillliegen den Motor nicht unnétig laufen (Ldrm- und
Abgasbelastung vermeiden). Kein Spiilwasser in den See kippen.

9. Informiert bleiben und Vorbild sein

Machen Sie sich mit diesen Regeln vertraut und informieren Sie sich vor
jeder Fahrt tiber die Bestimmungen im jeweiligen Fahrgebiet.

Tragen Sie dazu bei, dass diese Kenntnisse - besonders an Jugendliche und
nicht organisierte Wassersportler - weitergegeben werden.

Die 10. Regel gilt nur fiir Wattflachen der Nordsee und kann hier vernach-
lassigt werden.

Vorschriften in besonderen Gebieten
Die Verordnung tiber das Befahren der BundeswasserstraBen in bestimmten
Naturschutzgebieten (Naturschutzgebietsbefahrensverordnung - NSGBefV)
regelt das Befahren der zu den Naturschutzgebieten gehdrenden Wasser-
flachen.
Hinzu kommen Regelungen fiir die Miritz-Elde-WasserstraBe im Bereich
der Naturschutzgebiete ,Damerower Werder" und ,Bliichersches Bruch und
Mittelplan” im Kélpinsee, ,Nordufer Plauer See" im Plauer See, ,Alte Elde
bei Kuppentin” und in der Miritz ,GroBer Schwerin mit Steinhorn" sowie
.Miritzsteilufer bei Rechlin®.
SchlieBlich gibt es Befahrensregelungen fiir die StorwasserstraBe im Bereich der
Schweriner Seen in den Naturschutzgebieten ,Dépe”, ,Kaninchenwerder und
GroBer Stein im GroBen Schweriner See”, ,Ziegelwerder" und ,Ramper Moor".
Fiir den ,Miritz-Nationalpark" bestehen Befahrensregelungen durch schiff-
fahrtspolizeiliche Bekanntmachungen aufgrund der Nationalparkverordnung.
Die Schutzgebiete diirfen wahrend bestimmter Schutzzeiten sowie innerhalb
bestimmter Schutzzonen nicht oder nur eingeschrénkt befahren werden.
Die Schiffsfiihrer miissen die einschldgigen Vorschriften kennen.

Schiffsfiihrer

Ausriistung
Manover-Besprechung

Grundregeln
fiir Bootfahrer
® Verhalten Sie sich auf dem
Wasser so, dass niemand
gefdhrdet, geschadigt oder
behindert wird. Halten Sie
beim Entgegenkommen und
Uberholen ausreichend
Abstand zu anderen Verkehrs-
teilnehmern und achten Sie
auf Schwimmer.
Das Boot ist mit Rettungsmit-
teln und Rettungswesten fiir
jedes Crewmitglied ausgestat-
tet. Achten Sie darauf, dass
ausreichend Rettungswesten
an Bord sind. Wir stellen [hnen
gerne auch Kinder-Rettungs-
westen zur Verfligung.
Das Tragen wird dringend
empfohlen und ist auf
manchen Gewassern Pflicht.
Informieren Sie sich vor dem
Ablegen lber die Wetterent-
wicklung und mit Hilfe von
Gewdsserkarten Gber das
Revier. Suchen Sie bei
Schlechtwetter rechtzeitig
einen sicheren Hafen auf.
Wichtig ist es immer Ausguck
zu halten, um ZusammenstoBe
zu vermeiden und Notlagen
anderer zu erkennen, um dann
Hilfe zu leisten.
® Die Crew muss eingewiesen
werden, damit Sie auch ohne
den Schiffsfiihrer ein
Person- liber-Bord-Manover
fahren kann.



TIPPS FUR SKIPPER & CREW

Begegnungen

____ Gebiihren |
Treibstoff
Sicherheit

Grundregeln

fiir Bootfahrer

® Beachten Sie die Fahrwas-
sertonnen und meiden Sie
unbedingt die gekennzeich-
neten Untiefen. Beachten
Sie die Verkehrsvorschrif-
ten, Sie finden eine
tibersichtliche Darstellung
auf Seite XI.

Verzichten Sie auf
Alkoholgenuss vor und
wahrend der Bootsfahrt.
Es gilt die 0,5-Promille-
Grenze.

Bewahren Sie Ruhe!

Es ist unwahrscheinlich,
dass lhr Boot kentert, sollte
das trotzdem der Fall sein,
bleiben Sie mdglichst am
Boot. Sie kdnnen sich am
Boot festhalten und die
Rettungskrafte kdnnen Sie
besser ausmachen.

Notrufnummer der
Rettungsdienste sowie
der Wasserrettung:
112 (europaweit)

Fiihrerscheinfrei ab
Hafendorf Miiritz:

Wenn Sie flihrerscheinfei ab
Hafendorf Miiritz Richtung
Norden fahren, beachten Sie bitte
das Fahrverbot ab Windstérke 4
Beaufort ab Hafendorf Miiritz bis
einschlieBlich Plauer See (MEW
km 121 bis 167).

Auf der Miiritz darf das Fahr-
wasser nur zum Anlegen in einem
Hafen verlassen werden.

Mit einer Riverlodge® ab
Hafendorf Miiritz darf nur nach
Siid-Westen, Richtung Kleine
Miiritz und Kleinseenplatte
gefahren werden.

Hochstgeschwindigkeiten

Bitte beachten Sie auf allen Gewdssern die vorgeschriebenen
Hochstgeschwindigkeiten. Frankreich: Die erlaubte Hochstge-
schwindigkeit betrdgt auf den franzosischen Kandlen meist
sechs Stundenkilometer. Fiir die Siidliche-Wein-Mosel und die
Saar finden Sie die Hochstgeschwindigkeiten in den Karten an
Bord.Die Regelungen fiir Deutschland finden Sie im Térnplaner.

Fahrwasser

Das Verlassen des Fahrwassers beziehungsweise der Fahrrinne
erfolgt auf eigene Gefahr. Havarien auBerhalb des Fahrwassers
gehen zu lhren Lasten. Fiir bei einem Auflaufen entstehende
Folgekosten (Bergung, eventuelle Verzdgerungen beim Folge-
charterer und Ahnliches) haften Sie als Charterer.

Begegnungen

Auf den meisten von uns angebotenen Kanalen und Fliissen sind
Berufsschiffer selten. Sie sind liebenswerte Leute, aber die
Schifffahrt ist ihr Broterwerb. Eine unbedingt einzuhaltende
und berechtigte Regel: Die Berufsschifffahrt einschlieBlich der
Fahrgastschifffahrt hat immer Vorfahrt.

Gebiihren

WasserstraBBen: In Frankreich sind die Gebiihren fiir die Nut-
zung von Schleusen und Kanédlen im Charterpreis enthalten. In
Deutschland werden fiir die Benutzung der WasserstraBen von
Charterkunden keine Gebiihren erhoben. Schleusenwarter freu-
en sich dbrigens immer lber eine kleine Anerkennung, neben
einem freundlichen GruB und Dankeschdn nach der Schleusung
darf es gerne eine Dose Bier oder eine Miinze sein.

Hafen: In den Héfen in Deutschland und Frankreich ist in der
Regel Liegegeld zu entrichten, das der Hafenbetreiber festlegt.
Das Liegegeld ist eine Bringschuld, das bedeutet, ein Crewmit-
glied muss nach dem Anlegen schnellstmdglich den Hafenmei-
ster suchen und ordnungsgemaB einchecken. Da zum Bau und
Betrieb eines Hafens erhebliche Investitionen und oft lange
Diskussionen mit Behdrden notwendig sind und die Liegepreise
bei uns vergleichsweise moderat sind, halten wir es fiir verwerf-
lich, einen Hafen ohne Bezahlung zu verlassen, wenn man ihn
genutzt hat. Manche Hafen verlangen auch fiir kurzzeitiges
Anlegen von mehr als einer Stunde einen kleinen Betrag. Zu-
sdtzlich erheben manche Gemeinden eine Tourismusabgabe
(Kurtaxe), die die Hafenbetreiber fiir die Amter kassieren miis-
sen. Bevor Sie weitere Dienstleistungen im Hafen in Anspruch
nehmen, wie zum Beispiel Wasser, Stromanschluss oder Abwas-
serentsorgung, sollten Sie die Preise kldren.

Treibstoff

Sie libernehmen das Boot vollgetankt. Der verbrauchte Treibstoff
wird bei lhrer Riickkehr nach Betriebsstunden abgerechnet. Bei
ldngeren Fahrten kann ein Nachtanken erforderlich werden.
Eine Verrechnung ist nur mit Rechnung oder Quittung mdglich.

Angler am Ufer

An den Ufern von Fliissen und Kanilen sitzen oft Angler. Bitte
reduzieren Sie lhre Geschwindigkeit, halten Sie ausreichend
Abstand von deren Leinen und vermeiden Sie Wellenschlag.

Sicherheit

Auf einige Punkte mdchten wir speziell hinweisen:

® Schéatzen Sie Ihre eigenen Kenntnisse und Fahigkeiten kritisch
ein. Ein guter Skipper wird man erst durch Erfahrung.

® Rettungsmittel, die Sie an Bord haben sollten: Rettungswe-
sten, Erste-Hilfe-Kasten, Notsignale, Feuerldscher, Mittel zum
Lenzen (@sfass, Eimer, Pumpe)

® Kinder und Nichtschwimmer haben an Bord grundséatzlich

eine Rettungsweste zu tragen, es sei denn, sie befinden sich

unter Deck.

Der Genuss von Alkohol und das sichere Fiihren eines Sport-

bootes passen nicht zusammen. Auch auf dem Wasser gibt

es Promillegrenzen, es gelten 0,5 Promille auf dem Wasser!

Strafen bei VerstofB: 0,5 bis 1,09 Promille 350 bis 2.500 Euro.

Ab 1,1 Promille Geld- oder Freiheitsstrafen, Anordnung einer

medizinisch-psychologischen Untersuchung zur Priifung der

Fahreignung.

Bei An- und Ablegemandvern gehdren Kinder, die nicht helfen

konnen, moglichst unter Deck. Kleine Kinder sollten mit einer

Sicherheitsleine so festgebunden werden, dass sie zwar Be-

wegungsfreiheit haben, aber nicht iiber Bord fallen kénnen.

Bei Torns mit Kindern unter sechs Jahren sollten sich grund-

sdtzlich nie mehr Kinder als Erwachsene an Bord befinden.

Halten Sie stets gehdrig Ausguck.

Passen Sie |hre Geschwindigkeit den Verkehrsbedingungen

und den Sichtverhéltnissen an.

® Verlassen Sie nie einen sicheren Liegeplatz bei Nebel. Werden

Sie von Nebel oder schlechter Sicht liberrascht, verlassen Sie

umgehend die Fahrrinne oder den Schifffahrtsweg. Achten

Sie auf Schallsignale.

Beachten Sie Tempolimits. Geschwindigkeitsbegrenzungen,

die vor Ort durch Tafeln oder Ahnliches angezeigt werden,

sind zu beachten, auch wenn grundséatzlich eine andere Ge-

schwindigkeit fiir die SchifffahrtsstraBe gilt.

Uberholen Sie andere Fahrzeuge nur, wenn es ohne Gefahr-

dung oder Behinderung von Personen oder Fahrzeugen mog-

lich ist - und grundsatzlich auf der Fahrrinne oder dem freien

Wasser zugewandten Seite.

Halten Sie immer ausreichend Abstand und nehmen Sie be-

sondere Riicksicht auf die Schwécheren wie Schwimmer,

Ruderer, Kanuten, Segelsurfer und Angler.

® Helfen Sie anderen Wassersportlern bei Bedarf. Auch Sie
kénnten einmal auf die Hilfe anderer angewiesen sein.

Pannenhilfe: Technik-Notruf-Telefon

Bei eventuellen Pannen leisten wir schnelle Hilfe. Nennen Sie
deutlich lhren Standort und lhren Bootsnamen.
Technik-Notruf-Telefon 0049 (0)171-3 33 5558

(6 bis 20:30 Uhr, sonst nur in absoluten Notfillen).



Schall- und Notsignale

Wer ein Schallsignal abgeben méchte, betatigt die Hupe, das
heit den Knopf am Fahrstand, auf dem ,Horn" oder ,Typhon"
steht. Aber auch andere akustische Signale mit Nebelhorn, Gong,

Glocke, Pfeife oder dhnlichem sind mdglich. © Seite XI
Notsignale diirfen nur gegeben werden, wenn Gefahr fiir Leib
oder Leben der Menschen an Bord besteht und daher Hilfe
notwendig ist.
Auf BinnenschifffahrtsstraBen sind folgende Signale iiblich: Pannenhilfe

tags = rote Flagge oder Gegenstand im Kreis schwenken,
nachts = ein Licht im Kreis schwenken.

Wenn Sie Notsignale gegeben haben, eine Notlage aber nicht  Nutzliche Knoten

mehr besteht, informieren Sie bitte sofort (mdglichst per Tele- P . -

fon) den nichstgelegenen Hafen und die nichste Dienststelle
der Wasserschutzpolizei.

Grundberiihrung

Wenn Sie aus irgendwelchen Griinden auf Grund laufen oder

eine Grundberiihrung haben:

® Keine Panik.

® Alle Personen an Bord miissen Rettungswesten tragen.

 Bitte informieren Sie uns iiber das Technik-Notruf-Telefon.

 Sollten Sie ungliicklicherweise ein Unterwasserhindernis gestreift
haben und feststellen, dass Wasser eindringt, verstopfen Sie das
Loch mit einer Decke oder was immer sonst lhnen geeignet er-
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Leinensalat?

Bitte beachten Sie das Kapitel
.Die wichtigsten Knoten™

in der Charterfibel

von Quick Maritim Medien.

Auge um es Gber einen Poller zu Webeleinstek und
scheint und steuern Sie - soweit moglich - die ndchste Anlege-  legen oder durch eine Klampe zu zwei halbe Schlige
fuhren, siehe unten um Fender

stelle oder einen Rettungsplatz an. Falls dies nicht mehr mdglich
ist, setzen Sie das Boot an einem flachen Ufer auf Grund. Rufen
Sie auf jeden Fall unser Technik-Notruf-Telefon 0049 (0)171 -
3335558an.

zu befestigen.

AN BORD

Mensch-iiber-Bord)

Fahrhebel sofort auf Wenn die Leinen
NEUTRAL (Propeller)! Q verbindung zum
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Poller z.B. an Bord einer Kormoran oder Klampe oder Doppelkreuzpoller an Bord z.B. auf einem Febomobil

Auitar A Wietioil- Unarberifyelienss Befestigung einer Leine mit gespleiBtem Auge oder Auge durch Palstek (siehe oben)

gefallenen. Sofort hergestellt ist,
~ Rettungsring werfen! Motor abstellen!

o™

LEINE AN LAND UM POLLER ODER KLAMPE FUHREN
Mensch iiber Bord

® Keine Panik. Handeln Sie ruhig.
® Sofort Motor in Leerlaufstellung bringen, damit der {iber Bord
Gegangene sich nicht an der Schraube verletzen kann. §
® Werfen Sie dem iiber Bord Gefallenen ein Rettungsmittel zu T: ¢
§

(Rettungsring oder Rettungsweste).

® Weisen Sie ein Crewmitglied deutlich und unmissverstéandlich Leine an Land fiihren. Falls méglich, Leine nur durchschleifen, alternativ um Poller legen und an Bord zurlicknehmen,
dann auf dem Boot belegen. So kann beim Ablegen vom Boot aus losgemacht werden, es muss keiner an Land.
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an, den Gber Bord Gefallenen zu beobachten (,Karl, DU be-
hiltst Erich im Auge und sagst mir immer, wo er ist!").

e Der Steuermann muss das Boot unverziiglich zum iiber Bord ~ LEINE ZURUCK AN BORD NEHMEN UND BEFESTIGEN
Gefallenen steuern. Die Schraube erst wieder einkuppeln,
wenn sich das Heck vom Giber Bord Gefallenen weggedreht hat.
Haben Sie ihn erreicht, sofort wieder in den Leerlauf schalten.

® Bergen Sie den iiber Bord Gegangenen. Tragen Sie jetzt selbst
Rettungswesten. Nehmen Sie gegebenenfalls Leinen (zum
Beispiel die Festmacher) zur Hilfe.

Unfille, Notfalle

Bitte beachten Sie, dass bei noch so kleinen Unféllen immer die
Wasserschutzpolizei gerufen werden muss! Informieren Sie uns
zusatzlich so schnell wie mdglich.

Sehr wichtig ist das Ausfiillen des Schadenprotokolls. Wenn der
Geschadigte vor Ort ist, sind seine Angaben fiir eine schnelle
Kautionsabrechnung besonders wichtig.

Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienst: 112
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An Bord auf dem Poller, dem Doppelkreuzpoller oder der Klampe iiber dem Auge

(hier nicht dargestellt) mit dem dargestellten Kopfschlag belegen. V




MOTOR STARTEN, AB- UND ANLEGEN

Motor starten
Ablegen
Leinen und Fender

Schiffsschraube
Anlegen
Joystick

Joystick

#

Besonders

einfach zu steuern
mit Joystick und
integriertem Bug-/
Heckstrahlsystem

Die Aquino lasst sich einfach
per Joystick steuern: der
integrierte Einsatz von

Bug- und Heckstrahlruder
sowie Hauptantrieb macht
es moglich. Mit einer
Hebelbewegung versetzen
Sie das gesamte Boot ganz
einfach nach links oder
rechts. Hier werden die
beiden Seitenstrahlruder
aktiviert und das Boot wie
von selbst in die gewiinschte
Richtung geschoben. Diese
Bewegung steuern Sie liber
eine Drehbewegung der
Kugel auf dem Joystick.
Natiirlich kénnen Sie das
Boot auch ganz normal
steuern in dem Sie den
Hebel in die gewlinschte
Richtung driicken.

Je starker Sie an dem Hebel
drehen, ziehen oder driicken,
desto schneller dreht oder
fahrt das Boot.

Auf comfodrive.com unter
JErleben”, finden Sie eine
Animation, die samtliche
M@dglichkeiten der Steuerung
veranschaulicht.

Fertig zum Ablegen? Jetzt kann es losgehen!
Sie werden sich bestens erholen,

Ruhe und Natur genieBen

und doch vieles sehen, entdecken und erleben.

Motor starten
Einige Schiffe haben einen STOP-Knopf, dieser muss eingescho-
ben sein. Bei allen Schiffen gilt: Nehmen Sie den Gang heraus
(auch am zweiten Fahrstand!) und stellen den Gashebel auf
Vollgas. Bei Hausbooten mit Dieselmotoren muss vorgegliiht
werden. Das geht bei vielen Schiffen mit dem Ziindschliissel
(wie beim Auto). Drehen Sie den Ziindschliissel nach rechts - das
Symbol fiir Vorgliihen erscheint, nach circa 10 Sekunden drehen
Sie weiter bis der Motor anspringt. Bei Booten mit Vorheizknopf
stellen Sie den Gashebel im Leerlauf auf Vollgas, drehen den
Schlissel in die erste Position und driicken dann den Vorheiz-
knopf fiir 30 Sekunden, bevor Sie den Schliissel ganz herum-
drehen. Der Motor sollte dann starten. Dann Schliissel loslassen.
Falls der Motor nicht startet, wiederholen Sie den Startvorgang.
Sobald der Motor lauft, reduzieren Sie die Drehzahl auf etwa
1.300 Umdrehungen pro Minute. Kontrollieren Sie dann am
Auspuff, ob Kiihlwasser austritt. Vergewissern Sie sich, dass bei
laufendem Motor der Schliissel auf der EIN-Stellung ist. Wenn
der Motor lauft, werden die Batterien geladen.
o Uberwachen Sie, dass der Oldruck nicht unter 40 PSI sinkt
(sofern eine Anzeige vorhanden ist).
® Priifen Sie, ob das Amperemeter eine Batterieladung anzeigt
(sofern eine Anzeige vorhanden ist).
® Kontrollieren Sie, ob regelmaBig Kiihiwasser aus dem Auspuff
austritt.
Die ideale und wirtschaftlichste Reisegeschwindigkeit betrdgt
je nach Maschine 1.300 bis 2.300 Umdrehungen pro Minute.

AuBenbordmotoren
Die Motoren auf den Febomobilen sind sehr einfach zu starten.
Erkldren wir Innen bei der Einweisung.

Ablegen

Starten Sie zuerst den Motor, bevor Sie die Leinen losmachen.
Legen Sie fachméannisch ab oder stoBen Sie das Boot hinten ab
und holen die hintere Leine ein. Dann vorne die Leinen einholen
und den Riickwéartsgang einlegen. Sind Sie in ausreichendem
Abstand vom Ufer - Vorwartsgang einlegen. Die Fahrt kann be-
ginnen. Vorsicht: Verhindern Sie in jedem Fall, dass eine Leine ins
Wasser fallt und eventuell die Schraube blockieren kann. Beach-
ten Sie bei allen Mandvern Wind- und Strdmungsverhaltnisse.
Eine starke Wasserstromung oder eine Windbde konnen bewirken,
dass Sie ganz anders ablegen miissen als oben beschrieben.
Nicht vergessen: Wenn Sie nach rechts (steuerbord) fahren
wollen, drehen Sie das Steuerrad nach rechts. Da sich das Ruder
am Heck des Bootes befindet, wird also das Heck des Bootes
nach links ausschwenken, was Sie bei Inrem Mandver beriick-
sichtigen miissen. Das Gleiche gilt sinngemaB fiir Fahrtrich-
tungswechsel nach links (backbord).

Fahren Sie im spitzen Winkel langsam lhren ausgewéhlten Anlegeplatz an.
Kurz vor dem Steg legen Sie den Gashebel auf neutral, dann fahren Sie lang-
sam am Steg entlang und stoppen auf. Der Mann am Bug legt die Vorleine
liber einen Poller, nimmt die Leine zuriick an Bord und macht sie fest oder halt

IR

Wind

Leinen und Fender

Vergewissern Sie sich nach dem Ablegen immer, dass alle Leinen
sicher verstaut sind und lassen Sie niemals Leinen ins Wasser
héngen; diese konnten sich sonst in der Schraube verfangen.
Bevor Sie anlegen, sollten Sie Festmacherleinen bereitlegen, die
Sie an einem Ende an den Klampen an Bord befestigen. Achten
Sie darauf, dass die Fender ringsum hdngen und der Bug auf
der Seite an der Sie anlegen, gut abgefendert ist. Priifen Sie
nach dem Festmachen, ob alle Leinen richtig belegt sind.

Schiffsschraube

Kommt lhr Boot nicht mehr wie gewdhnlich in Fahrt, dann ist
lhre Schiffsschraube eventuell von Unrat oder Pflanzen umwi-
ckelt. Versuchen Sie durch mehrfaches Vor- und Zuriickfahren
das Problem zu beheben. Sollte dies erfolglos bleiben, rufen Sie
bitte das Technik-Notruf-Telefon 0049 (0)171-3 33 55 58 an.

Anlegen

Sie kdnnen anlegen, wo immer Sie wollen, auBer dort, wo es
durch entsprechende Zeichen verboten ist. In Deutschland ist
das Festmachen an Baumen aus Naturschutzgriinden nicht
gestattet. Auch gibt es an den Seen und Fliissen zuweilen
kleine Stege, die zu Privatgrundstiicken gehéren. Beim Anlegen
an Fluss- oder Kanalufern halten Sie bitte Biegungen, Engstel-
len und Einfahrten in andere Gewdsser frei.

Grundsitzlich sollten Sie mit dem Bug gegen die Strémung
oder gegen den Wind anlegen. Nahern Sie sich langsam dem
Ufer gegen den Strom (oder Wind) von flussabwérts kommend.
Ein Crewmitglied steht bereit, um mit der Vorleine das Boot zu
sichern. Bleiben Sie an Bord, um das Boot an Festmachermég-
lichkeiten wie Klampen, Ringen oder Dalben zu befestigen. Sie
werfen die Leine um Klampe, Ring oder dhnlichem, um dann die
Leine an der Klampe an Bord zu belegen. Ist die Vorleine fest,
ist es einfach, das Heck mit einer zweiten Leine an Land zu
bringen und ebenfalls festzumachen. Benutzen Sie beim Anle-
gen ohne landseitige Poller die hierfiir vorgesehenen Pflocke
(Erdnégel) und machen Sie zunichst das Boot vorne fest.
Ziehen Sie niemals die Leinen iiber den Treidelpfad hinweg. Ein
Treidelpfad ist der Weg entlang einer WasserstraBe, auf dem
friiher Zugtiere die Schiffe Gber das Wasser gezogen haben,
heute wird er als FuB- und Fahrradweg genutzt. lhre Festma-
cherleinen kdnnten hier eine Stolperfalle sein!

Stellen Sie den Motor nicht ab, bevor Sie das Boot sicher fest-
gemacht haben.

sie sicher, indem er sie Giber eine Klampe fiihrt. Jetzt sollten Sie einfach in die
Spring (die befestigte Vorleine) eindampfen, das heiBt mit vom Steg wegge-
drehten Steuerrad vorsichtig Gas geben. So versetzt es das Heck automatisch
in Richtung Steg und Sie kdnnen auch hinten bequem festmachen.




Motor abstellen

e Stellen Sie den Motor erst ab, wenn Sie sicher vert3ut (oder
vor Anker) liegen.

e Stellen Sie den Ganghebel auf Leerlauf.

® Motoren mit STOP-Knopf: Ziehen/driicken Sie den STOP-Knopf
bis die Maschine aus ist. Bitte nicht mit dem Not-Stop ver-
wechseln.

® Sehr wichtig: Drehen Sie den Schliissel in die AUS-Position.

® Bei vielen Booten wird die Maschine mit dem Ziindschliissel
abgestellt. Bei der Einweisung werden Sie genau instruiert.

Vorwiarts- und Riickwartsfahrt

Der Propeller wird mit der Einhebelbedienung bedient. Wird der
Hebel nach vorn gedriickt, bewegt sich das Boot bei Leerlauf-
drehzahl vorwarts.

Wird der Hebel weiter nach vorn gedriickt, fahrt das Boot
schneller vorwarts (riickwérts gedriickt umgekehrt).

Wird der Taster am Hebel bei Bewegung nach vorn gedriickt,
kann ohne Fahrt die Motordrehzahl erhéht werden.

Aufstoppen

Das Boot ist relativ schwer und damit trdage in seinen Bewe-
gungen. Das Aufstoppen dauert lange. Kleinste Geschwindig-
keiten haben auf ein Hindernis, zum Beispiel einen Holzsteg,
verheerende Wirkung

-> Schauen Sie zur Abschitzung der Geschwindigkeit immer
auf die Wasseroberflache neben dem Boot

Mit dem Heck des Bootes anlegen: Fahren Sie parallel zum Steg bzw. den
schon angelegten Booten zum ausgesuchten Liegeplatz. Dann, wie unten
dargestelltim Bogen vom Liegeplatz weg, bitte den Wind und die Strémung
beachten. Dann geht's riickwarts in die Liicke. Das Boot fahrt mit Riick-
wartsfahrt, unabhingig vom Ruderstand ungefdhr geradeaus. Dies
bedeutet, dass Sie mdglicherweise mehrmals mit eingeschlagenem Lenkrad
vorwdrts und dann wieder geradeaus zuriick fahren miissen.
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Beim Fahren, Anlegen und Ablegen mit AuBenborder ohne zentralem
Steuerstand,miissen Sie die Pinnensteuerung entgegen der beabsichtigten
Fahrtrichtung bewegen.

Achterleine, Achterspring, Vorspring, Vorleine

Festmachen in der Box Festmachen am Steg

R Propellerschub

Propellerschub N

Anlegen Ablegen

AuBenborder mit
zentralem Steuerstand

Notstop-
leine mit
Notstop-
klammer

Die Notstopleine muss angelegt
sein. Sie dient dem augenblicklichen
Anhalten des Motors, wenn der
Fahrer im Boot stiirzt, oder wenn er
liber Bord fallt. Der Motor bleibt
stehen, wenn die Klammer am Ende
des Notausschalter herausgezogen
wird. Bei Betrieb des AuBenborders
ist ein Ende der Notstopleine am
Bootsfiihrer zu sichern.

Der Motor startet nur dann, wenn
die Notstopklammer am Notstop-
schalter angesetzt ist. Starten und
Stoppen durch Drehen des
Ziindschlissels. Wichtig: Gashebel
muss in Neutral-Stellung sein!
Vorwiérts- und Riickwartsfahren
durch Betétigung des Gashebels.

Notstopleine

Notstopklammer

Notstopklammer

Notstopleine

Motor abstellen

AuBenborder

AuBenborder ohne zentralen Steuerstand

Starten
Wichtig: Notstopleine mit dem

Steuermann verbinden. © Seite V

1. Tankdeckel-Entltiftungsknopf
2 bis 3 Umdrehungen gegen den

Uhrzeigersinn drehen, damit
AuBenluft eindringen kann.

2. Kraftstoffhahn-Hebel auf
ON stellen

3. Den Gashebel bzw. den
Gasdrehgriff auf die
START-Position stellen.

Vorsicht: Den Motor nicht
anlassen, wenn sich der
Gashebel bzw. der Gasdrehgriff
auf der FAST-Position befindet,
da sich beim Anspringen des
Motors das Boot plétzlich in
Bewegung setzt

4. Bei kaltem Motor den
Choke-Knopf ziehen.

5. Anlassergriff leicht ziehen,
bis Widerstand zu spiiren ist,
dann kréftig in Pfeilrichtung
durchziehen.

Stoppen

1. Gashebel oder Gasdrehgriff
auf die SLOW-Position stellen.

2. Den Notausschalter driicken,
bis der Motor stehen bleibt.

3. Den Hebel des Kraftstoffhahns auf
OFF stellen.

4. Den Tankdeckel-Entliiftungsknopf
schlieBen.

5. Die Notstopleine entfernen und
aufbewahren.

Riickwartsfahren

1. Gashebel oder Gasdrehgriff auf die
SLOW-Position stellen, dann den
Gasdrehgriff-Feststellknopf in
Uhrzeigersinn drehen um den Griff
zu fixieren.

N

. Um die Schubrichtung umzukehren,
den AuBenborder um 180° drehen,
dann die Ruderpinne ebenfalls
drehen, wie in der Abbildung gezeigt.
Bei Ausfiihrungen mit Gasdrehgriff
darauf achten, dass der Gasdrehgriff
beim Herumschwingen der
Ruderpinne nicht festgehalten wird.



SCHLEUSEN UND BRUCKEN

Schleusen
Briicken

Signale
Sperrungen

Signale an Schleusen
und Briicken

Geschlossen, Einfahrverbot

oder oder

CIRC Y]

Einfahren vorbereiten

000

Offen, Einfahren

oder oder oder

[ QQIH

AuBer Betrieb

Signal
«Schleuse geschlossen,

Einfahrverbot"

Warten Sie an den dafiir
vorgesehenen und gekennzeichne-
ten Stellen bis das Signal auf
Vorbereiten zur Einfahrt"
umspringt.

Signal ,,Einfahren*

Jetzt kénnen Sie langsam ein-
fahren, vorausgesetzt, es hangt,
(auBer ausreichend vielen Fendern)
nichts auBenbords und es sind an
beiden Seiten je zwei Festmacher
an Ihren Klampen befestigt. Die
Leinen miissen sauber zurechtge-
legt sein und vorn und hinten je
ein Crewmitglied bereit stehen.

VI

Eine Schleuse wird nie zur Routine. Sie sind nicht der Einzige, der
beim ersten Anblick der Schleusentore mit dem Gedanken spielt,
auf das Schleusen lieber zu verzichten. Und Sie werden bestimmt
auch nicht der Letzte sein, der beim Ausfahren aus einer Schleu-
se verwundert feststellt, dass es wieder mal ohne Schrammen
am Boot, ohne Fenderverlust und ohne SchweiBausbruch geklappt
hat. Aber: Ein wenig Herzklopfen bleibt immer.

Schleusen

Zu den wohl einprdgsamsten Erlebnissen eines Hausboottdrns
gehort das Schleusen. Sie finden Gelegenheit, sich mit Einhei-
mischen oder anderen Bootfahrern zu unterhalten.

Sie sind verpflichtet, Ihre Leinen beim Schleusen selbst zu hand-
haben und bei handbetriebenen Schleusen dem Schleusenwar-
ter tatkraftig zu helfen. Setzen Sie also ein Crewmitglied am
Ufer ab, damit die Leinen entgegengenommen werden kénnen
und der Schleusenwarter Unterstiitzung bekommt.

An fast allen Schleusen werden immer mehrere Sportboote
zusammen geschleust. Dadurch soll Wasser gespart werden.
Das System der Ampelregelung fiir den Verkehr an Schleusen
und Briicken wird im Kasten links erldutert. Sind die Schleu-
sentore bei Ihrer Ankunft geschlossen, halten Sie vor der Schleu-
se und machen, soweit erforderlich, am Ufer fest.

In Frankreich bekommen Sie, wenn Sie Richtung Nancy fahren
an der groBen Schleuse von Réchicourt bzw., wenn

Sie Richtung Saarbriicken fahren an der ersten

Schleuse auf dem Saarkanal, eine Fernbedienung,

mit der Sie sich an den folgenden Schleusen der
Schleusenkette anmelden.

Es gehort zur guten Seemannschaft, dass sich

die Crews beim Schleusen gegenseitig helfen!

Wie ein Schleusenvorgang genau ablauft, erfahren Sie hier oder
noch detaillierter in der Charterfibel des Quick Maritim Verlags.

Briicken

Bitte nahern Sie sich einer geschlossenen Briicke immer langsam
und vorsichtig. Die Briicken 6ffnen sich meist zu festen Zeiten
mehrmals am Tag. Die Offnungszeiten finden Sie im Térnplaner
oder im Bordbuch. Ist die Briicke bei Ihrer Ankunft geschlossen,
halten Sie vor der Briicke und machen, soweit erforderlich, am
Ufer fest. Bitte beachten Sie, dass bei einigen Briicken fiir das
Durchfahren Gebiihren erhoben werden.

Signalgebung fiir den Verkehr an Briicken © Seite VIII und XI

WICHTIG BEIM SCHLEUSEN:

® Kleine Kinder sind beim Schleusen unter Deck am sichersten

® Leinen nie belegen

® Eine Person aussteigen lassen

® Wenn Sie eine Leine mit der Hand fiihren, legen Sie Ihr Ende
immer um eine Klampe an Bord, um das Boot auch bei
starker Belastung noch halten zu kdnnen.
Belegen Sie die Leine niemals mit einem Knoten.

® Bugleine: Festhalten

® Beim Abwaértsschleusen: Vorsicht vor dem Drempel, ist die
gelbe Linie, die den Drempel markiert weit genug weg?

Selbstbedienungsschleuse

Die Schleuse wird im Automatikbetrieb ohne
Schleusenwirter betrieben. Alle Bedienhandlungen
sind von lhnen als Bootsfiihrer selbst durchzufiih-
ren. Die jeweiligen aktuellen Zustdnde der
Schleusensteuerung werden Uber Textanzeigen
signalisiert.

Bedienungsanleitung
® Anforderungsschalter betati-
gen. Dazu den griinen Hebel
kurzzeitig zum Boot hin drehen.
® Die erfolgreiche Anmeldung wird auf der Textanzeige zuriick-
gemeldet.
® Die Schleusung wird anschlieBend von der Automatik vorbe-
reitet.
® Gegebenenfalls muss eine Gegenschleusung abgewartet werden.
® Das Schleusentor wird gedffnet und anschlieBend das Ein-
fahrsignal auf griin gesetzt.
® Bitte einfahren und in der Nahe des Weiterschleusungsschal-
ters festmachen.
® Bitte nehmen Sie Riicksicht auf die nachfolgenden Bootsfiihrer.
® Betdtigen Sie den Weiterschleusungsschalter
erst, wenn alle Boote eingefahren sind, festge-
macht haben und sich innerhalb der weiBen
Kammernutzlangenmarkierung (senkrechte ge-
strichelte Linie an der Kammerwand) befinden.
® Nach kurzer Zeit wird das Schleusentor automatisch geschlos-
sen und der Wasserstandsausgleich wird hergestellt.
® Nach erfolgtem Wasserstandsausgleich wird das Schleusen-
tor gedffnet und das Ausfahrsignal auf griin gesetzt.
® Bitte erst bei griinem Signal ausfahren.

BEI GEFAHR ZUM ANHALTEN

DER SCHLEUSUNG:

® Bei Gefahr kann die Anlage durch Betitigung
des roten Schleusungs-Halt-Schalters neben
dem griinen Weiterschleusungsschalter ange-
halten werden.

® Der aktuelle Vorgang kann anschlieBend durch
zweimalige Betédtigung des griinen Weiterschleusungsschal-
ters fortgesetzt werden.

® Bei Stérungen kdnnen Infos liber die Rufsdule neben der
Schleusenkammer oder lber die Sprechstellen an den Anfor-
derungsschaltern eingeholt werden.

Quelle: wsv.de Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Abwairtsschleusen

Stellen Sie den Motor
Betdtigung des Weite
(® Anleitung links ob
Schleusenwadrter, das
Abwartsschieber. Jew
Mannschaft ist mit d
Boot aus betraut.

Fahren Sie langsam ein. Stoppen Sie das Boot mit dem
Motor. Vorne und hinten am Boot ist jeweils eine Leine
an einem Ende auf einer Klampe belegt. Legen Sie die
Leinen jeweils um einen landseitigen Poller und nehmen
Sie die Enden auf das Boot zuriick. Fiihren Sie die Leinen
liber eine Klampe und nehmen Sie sie in die Hand.
Belegen Sie die Leinen niemals mit einem Knoten.

Aufwartsschleusen

Die Leinen werden de
legt die Leinen um di
auf das Boot zuriick.
auch mit Hilfe eines |
werden, die der Manr
(® Zeichnungen Knot

Fahren Sie langsam ein. Setzen Sie ein Mitglied der
Crew auf der Seite der Leiter oder an der Béschung vor
der Schleuse ab. Sofern Haltegriffe vorhanden sind,
muss kein Crewmitglied ausgesetzt werden.



ab. Dann schlieBen Sie durch
rschleusungsschalters

n), gegebenenfalls auch der
Aufwartstor und 6ffnen einen
eils mindestens ein Mitglied Ihrer
r Handhabung der Leinen vom

m Mann an Land zugeworfen, er

> Poller und gibt die Enden wieder
st die Leine hierfiir zu kurz, kann
alsteks eine Schlaufe geschaffen
 an Land um den Poller legt

en auf Seite V).

VERKEHRSREGELN

Allgemeine Vorschriften
Fiihrer von Sportfahrzeugen miissen auf Binnenschifffahrtsstra-
Ben insbesondere folgende Regeln beachten:

e Begegnen oder Uberholen ist nur gestattet, wenn das Fahrwas-
ser ausreichend breit ist.

® Kurs und Geschwindigkeit diirfen nicht so gedndert werden, dass
die Gefahr eines ZusammenstoBes entsteht.

o (Jberholmandéver diirfen nur begonnen werden, wenn sicher ist,
dass sie ohne Gefahr ausgefiihrt werden kdnnen.

o Der Vorausfahrende muss das Uberholen - soweit erforderlich
und moglich - erleichtern und dazu falls nétig auch seine Ge-
schwindigkeit verringern.

® Wenden ist nur gestattet, wenn andere Fahrzeuge nicht ge-
zwungen werden, unvermittelt ihren Kurs oder ihre Geschwin-
digkeit zu andern; sonst muss das beabsichtigte Mandver durch
Schallzeichen (siehe 1.4) angekiindigt werden.

® Bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen miissen beachtet
werden.

Fahrregeln fiir Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb

unter 20 Metern Lange

¢ Kleinfahrzeuge miissen GroBfahrzeugen den nétigen Raum
lassen. Sie miissen auch Fahrzeugen ausweichen, die das blaue
Funkellicht nach § 3.27 BinSchStrO zeigen.

® Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb miissen Kleinfahrzeugen
ohne Maschinenantrieb ausweichen.

® Kreuzen sich die Kurse zweier Kleinfahrzeuge mit Maschinen-
antrieb, muss dasjenige ausweichen, welches das andere an
seiner Steuerbordseite hat. Das gilt auch fiir Kleinfahrzeuge
ohne Maschinenantrieb, die nicht unter Segel fahren - also etwa
Ruderboote.

® Zwei Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb miissen beim Be-
gegnen Backbord an Backbord vorbeifahren; dies gilt auch fiir
Kleinfahrzeuge ohne Maschinenantrieb, die nicht unter Segel
fahren (etwa Ruderboote).

® Kleinfahrzeuge miissen vor Badeufern sowie an ausgelegten
Angel- und Fischereigeraten und an Anlegestellen der Fahrgast-
schifffahrt so vorbeifahren, dass weder Personen noch Anlagen
gefahrdet werden.

Schleusenwand markiert.

Geben Sie Leine nach, wahrend das Boot absinkt.
Vorsicht: Beim Abwértsschleusen kann sich auch eine
Leine, die nur um die Klampe gefiihrt wird, verklemmen.
Halten Sie das Bootsheck gut frei vom Schleusentor!
Achtung: Am Obertor befindet sich eine Schwelle, der
sogenannte Drempel. Er ist meistens mit Linien an der

Stellen Sie den Motor ab. Nach Betétigung des
Weiterschleusungsschalters (© Anleitung links oben),
automatisch oder vom Schleusenwérter werden die
Schleusentore hinter dem Boot geschlossen.

Ausweichen oder Kurs halten?

Sie miissen mit lhrem Charterboot allen tibrigen Schiffen (muskel-
betriebene Boote, windbetriebene Boote, Fahrgastschiffe, Berufs-
schifffahrt) ausweichen. Es sei denn, diese Boote zwingen den Schiffs-
flihrer, andere zu verletzen oder das Fahrwasser zu verlassen.
Stehen zu bleiben und das Fahrwasser zu blockieren ist nicht
erlaubt. Dies gilt in allen Situationen, so zum Beispiel:

® in engen Gewdssern

® beim Schleusen und Durchfahren von Briicken

® beim Begegnen

e beim Uberholen

> N

® Wenn sich Motorboote begegnen, weichen beide Seiten nach
Steuerbord (rechts) aus.

I/l '\
Ausweichen /

® Kreuzen sich die Kurse von zwei Motorbooten, dann gilt ,Rechts
vor Links".

® Im Fahrwasser hat ein dem Fahrwasserverlauf folgendes, rechts-
fiihrendes Motorboot Vorfahrt vor einem Segler, der kreuzt
(aufkreuzt). Sonst muss einem Segler (Kleinfahrzeug ohne Ma-
schinenantrieb) immer ausgewichen werden.

® Alle Ausweichmandver miissen um das Heck des anderen Fahr-
zeuges herum ausgefiihrt werden. -> Niemals den Bug kreuzen!

* Begegnen und Uberholen ist nur gestattet, wenn das Fahrwas-
ser ausreichend Platz dafiir ldsst.

® Wenden ist nur gestattet, wenn andere Fahrzeuge nicht
gezwungen werden, unvermittelt ihren Kurs oder ihre
Geschwindigkeit zu dndern.

® Alle Ausweichmandéver missen rechtzeitig und klar erkennbar
ausgefiihrt werden.

Ist der Absenkvorgang beendet, 6ffnet die Person an
Land das Tor und gibt die Leinen wieder an Bord zuriick.
Achten Sie darauf, dass keine Leine ins Wasser fallt

und méglicherweise in die Schraube gerat. Danach
steigt Inr Crewmitglied ber die Leiter oder nach der
Schleuse auf das Boot zuriick. Langsam ausfahren!

Wenn das hintere Schleusentor geschlossen ist werden
die Schiitzen am Obertor automatisch oder vom
Schleusenwérter gedffnet. Jetzt stromt Wasser in die
Schleusenkammer. Jeweils eine Person an Bord nimmt die
vordere und die hintere Leine beim Ansteigen des Bootes
laufend dichter. Halten Sie das Boot eng an der
Schleusenwand. Wenn Sie sich dicht am Obertor der

Schleusen-Betriebszeiten
fiir die
mecklenburgischen und
markischen Gewasser
finden Sie im Tornplaner

NEUER

Bitte informieren Sie sich
vor lhrem Torn liber
Anderungen, Sperrungen,
Tauchtiefen. WasserstraBen-
Informationen finden Sie auf:
© elwis.de oder

© quickmaritim.de/aktuelles/
nautische-nachrichten/

Schleusen-Betriebszeiten
in Frankreich

In Frankreich sind die Schleusen
am 1. Mai und am 1. November
geschlossen..

Informieren Sie sich fiir die
Schleusen in Frankreich

auf @ vnf.fr, hier kdnnen Sie
Ihren Torn planen:
Informationen (iber die
Schleusen in Deutschland
finden Sie auf e elwis.de

Kurzfristige Sperrungen durch
Unfélle, Reparaturen o.4. sind

moglich. Gegenenfalls werden
die betroffenen Gaste benach-
richtigt.

Schleuse befinden, kann durch das
einstromende Wasser ein ziemlicher
Zug auf die Leinen kommen. Wenn
die Schleuse voll ist, werden die Tore
gedffnet. Leinen einholen.
Vorsichtig ausfahren.



ANKERN

Ankerplitze

Ankern ist einfach und wenn Sie ein paar Tipps mit-
nehmen und ein paar Tricks beachten, kann jede Crew
das Ankern von Tag eins an erleben — und das sollten
Sie auch, denn alleine irgendwo in einer einsamen
Bucht zu liegen, ist ein wirklich phantastisches Erlebnis.

Wetterprognosen

Vier gute Griinde
fiirs Ankern

@ keine Liegekosten in Marinas,
Hafen oder an Wasser-
wanderrastplatzen

@ das Freibad mit dabei -
beste Bademdglichkeiten

@ ndher an der Natur geht nicht

@ Ruhe ohne Ende
(Abstand zum Nachbarn
sollte mindestens 4 bis
7 Bootsldngen sein)

Apps zur Beobachtung
des Wetters und fiir
Wetterprognosen:

Windfinder.com
Wetter App (z.B.: wetter.com)

Anker raus ...
und ... Platsch!

Ist es jetzt Zeit zu baden? Ein
Hausboot kann es locker mit jedem
stadtischen Freibad aufnehmen:
Wasser ohne Chlorzusatze, eigene
Umkleidekabine, keiner trampelt
einem Uber die Decke und statt am
Kiosk nach einem tberteuerten,
lauwarmen Drink anzustehen, holen
Sie sich einfach etwas Kiihles aus
dem Bordkiihlschrank - zum
Einkaufspreis.

@ bitte vor dem Reinspringen
vergewissern, dass das Wasser
tief genug ist!

@ vevor alle ins Wasser springen,
die Badeleiter herunterklappen!

Bitte nicht ...

@ ... zu nah bei anderen Booten
ankern (beachten, dass sich das
Boot um den Anker im Kreis
bewegt!)

@ ... mit den Handen oder den
Fingern die Ankerkette oder
-winde wahrend des
Ankermandvers direkt anfassen
(Verletzungsgefahr)

@ ... argern, wenn der Anker einmal
nicht greifen sollte, unbedingt
nochmals probieren und eventu-
ell etwas mehr Kette rauslassen

Ankern

Am Bug unserer Hausboote finden Sie die Ankerwinde - auch
Ankerwinsch genannt - die Sie in lhrem Urlaub auf keinen Fall
links liegen lassen sollten. Die Ankerwinde ist bei unseren Haus-
booten manuell zu bedienen (mit Ausnahme der Aquino, die
eine hydraulische Ankerwinde hat). Auf den Sportbooten und
auf manchen Febomobilen finden Sie einen Falt- oder Schirm-
draggen mit Ankerleine.

So gelingt das Ankermandver:

@ Checken Sie vorab die Wetterprognose - Apps dafiir finden
Sie links im Kasten.

Wahl des Ankerplatzes (Ihr erstes Ankermandver sollten Sie
bei Tag fahren): Suchen Sie sich mit Hilfe des Echolots eine
Stelle mit einer Wassertiefe zwischen 1,5 und 5 Metern - so
miissen Sie nicht gleich die gesamte Ankerkette herauslas-
sen (beim Ankern mit Kette mindestens die drei- bis fiinf-
fache Wassertiefe an Kette geben, bleiben Sie tiber Nacht
geben Sie die flinf- bis siebenfache Wassertiefe, die meisten
Hausboote verfiigen liber eine Ankerkette mit einer Lange
zwischen 20 und 30 Metern). Achten Sie darauf, dass das
Boot, wenn es sich in einem Kreis um den Anker bewegt
(bei Winddrehungen) nicht in Bereiche mit zu geringer Was-
sertiefe treiben kann.

Das Boot mit dem Bug in die Richtung stellen, aus der der
Wind kommt und mit der Maschine aufstoppen.

Nehmen Sie den Windenhebel (Sie finden ihn vorne im Bug-
kasten (Kettenkasten) der Kormoran oder bei anderen Boo-
ten innen in der Nihe des Fahrstandes) und stecken Sie
diesen auf die Windenmutter auf der Seite der Ankerwinde.
Indem Sie den Hebel langsam entgegen dem Uhrzeigersinn
(links herum wenn man davor steht) driicken, dsen Sie die
Winde und der Anker fallt. Dieser Vorgang kann jederzeit
gestoppt oder verlangsamt werden, wenn Sie den Hebel im
Uhrzeigersinn (rechts herum wenn man davor steht) driicken.
Ankerkette nicht auf einmal fallen lassen, sondern in Etap-
pen, damit die Kette nicht auf den Anker féllt. Auch die
Ankerleine in Etappen nachlassen, achten Sie darauf, dass
Sie das Ende der Leine auf einer Klampe belegt haben, bevor
Sie ihn auswerfen.

Das Boot bewegt sich nun in Richtung des Windes vom
Anker weg, bei Windstille eventuell etwas riickwérts fahren.

@

Gute Stellen fiir erste Ankerversuche gibt es siidlich vom Hafendorf Miiritz:
Auf der Kleinen Miiritz um die Insel, im Miiritzarm zwischen Vipperow und
Buchholz und im Mirower See in der nordwestlichsten Bucht.

V]

drmit Kanu oder
derboot befahrbar

Miiritz-Havel-
WasserstraBe

Schleuse &
irow

@ Priifen ob der Anker hilt, dann Maschine ausschalten: Legen
Sie die Handfl4che auf die Ankerkette/Ankerleine. Vibriert oder
ruckt sie, rutscht der Anker tiber den Grund und hélt nicht.

Und so verlassen Sie lhren Ankerplatz sicher:

@ Maschine starten (keine Querstrahlruder - Bug- oder Heck-
strahlruder — verwenden, da Gras, Steine usw. in den kleinen
Propeller gelangen kénnen und diesen beschadigen).
Checken, dass die Windenmutter handfest ist (nicht zu
lose und nicht zu fest). Windenhebel auf der anderen
Seite der Ankerwinde in das Loch stecken und Hebel vor-
und zuriickfiihren, falls Sie einen Widerstand spiiren oder
es nur schwer geht, warten Sie ab bis sich das Boot zum
Anker bewegt. Sollte es trotzdem nicht gehen, schauen Sie
in den Kettenkasten: wenn die Kette zu hoch liegt, kann sie
nicht weiter eingeholt werden. Dann Winde fest stellen und
Kette in den unteren Kettenkasten ziehen. Wenn Sie mit
Ankerleine geankert haben, holen Sie diese langsam ein und
achten Sie darauf, dass Sie das Boot beim an Bord holen
des Ankers nicht beschadigen.

Bei starkem Gegenwind: Maschine benutzen (vorsichtig und
nicht den Anker iiberfahren).

Sobald Anker auftaucht auf Gras, Sand usw. am Anker ach-
ten. Gras und Sand entfernt man am besten, wenn man den
Anker kurz nochmals circa einen Meter fallen 13Bt.
Ankerplatz mit langsamer Fahrt in Richtung tieferes Wasser
verlassen - benutzen Sie den gleichen Weg den Sie gekom-
men sind.

@

Zum Aufholen des Ankers:
Windenhebel in das Loch
der Ankerwinde stecken.

Zum Fallenlassen des Ankers:
den Windenhebel auf eine Zarge
der Windenmutter stecken.

Winden-
hebel

Winden-
mutter

losen,
Anker fillt

stoppen,
verlangsamen
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